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Etaient présents :

Monsieur REISSER Michel Président du CEVA

Monsieur COGNAC Didier instructeur CEVA

Monsieur BENAT Pierre Président du CAMI

Monsieur GERMAIN Guy Vice président du CAMI

Monsieur GAILLARD Raoul Président de TAUDACE
Monsieur VEAU Thierry Chef pilote aéroclub RENAD
Monsieur BOUCHER Thierry instructeur aéroclub Ne&ULT
Monsieur VILLATE Pascal Instructeur RENAULT Chefqie BEYNES
Monsieur DIDIER Bruno Représentant des pilotesésiv
Monsieur CARON Serge Président CARON Aviation

Monsieur DUBOST Stéphane Chef Pilote aéroclub BERT
Monsieur LOCHET René Instructeur aéroclub BERTIN
Monsieur GAZEL Gilles Président aéroclub CAUDRON
Monsieur BERGEQT Alain Chef pilote aéroclub CAUDRON
Monsieur LE GLOAREC Damien instructeur aéroclub®3AULT
Monsieur LE GOFF Michel Alban Trésorier aéroclublREEOT
Monsieur AUBURTIN André Président aéroclub ARC
Monsieur AZOULAI Albert Pilote aéroclub DASSAULT
Monsieur BOUNIOL Franc DSAC Nord

Monsieur LIMARE Marc Chef du service aviation gémlé
Monsieur VAYRAC Jonathan Service Aviation Génér@lébdivision Etude
Mademoiselle CALLY Camille Stagiaire Contr6leusefermation
Monsieur MOLINER Joseph Chef circulation aérienne

Ci-joint les différents points abordés lors dedanion.

Destinataires :

Monsieur le chef de service Aviation Générale SNARY/AG
Monsieur le chef de la Subdivision Etude

Les aéroclubs, Présidents, Chefs Pilotes, Insttst®ilotes
Les contrbleurs.
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Messieurs les présidents des aéroclubs
Mesdames et Messieurs les Instructeurs et Pilate

L'amélioration constante de la sécurité demeurbjdtif majeur de nos réunions semestrielles. Le
nombre de participants présents a la réunion gmeode l'intérét que vous portez a ce moment
privilégié qui se veut constructif et propice aveloppement de la culture sécurité.

Dans mon courrier du 07 novembre fixant la datéadéunion, je vous demandais de me faire parvenir
les questions que vous voudriez inscrire a I'oddrgour.

Voici les sujets qui ont été abordés lors de |aniciu:

1 /Informations d’ordre général
2 | Présentation des évenements significatifs surveauka plate forme depuis la derniere réunion.
3 /Rappel sur I'intérét de la procédure de déparppasage vertical en piste 05.

4 | Rappel sur l'intérét de I'annonce préalableseéateur de sortie, les points caractéristiques du
circuit pour quitter la circulation d’aérodrome.

5/ Rigueur et concision dans I'élaboration des ngssaadio, utilisation de la phraséologie en
vigueur.

6 / Renseignements Utiles Carte VAC Application dege® cartographiques du SIA

7 | Mise en ceuvre de régulations de débit par I'asyae de contréle et contribution des usagers
pour une meilleure fluidité du trafic.

8 /Mise en ceuvre CDM rappel note de service N° 10 AEG0Xu 17 janvier 2011

9/ Intervention de la Subdivision Etude du serviceadain Général

10 / Intervention de la DSAC IR Nord

11/ Vos commentaires sur la prestation de servid®odganisme de controle

12 / Remontée d’informationdes usagers vers les services de la navigatiae e

1 // Informations qénérales :

> Le point sur les effectifs au sein de I'organisteeontrble

A ce jour 6 contrbleurs qualifiés,
1 contrbleuses en pré affectation pour I'élaboratiun mémoire, débutera sa formation en avril 2012

» Activité plateforme confirmation de la progression de l'activité pa@ deuxieme semestre. Les
70 000 mouvements ont été dépassés fin novembtte @egression est essentiellement due aux tres
bonnes conditions MTO depuis le début de I'année.

> Activités particulieres sur la plate formd est rappelé que toute activité particulieragamisée sur
la plate forme doit étre autorisée par le propniétgestionnaire de I'aérodrome LBG au Bourget qui
informe le prestataire de la navigation aériennkiietiemande son avis lorsqu’il y a un impact sur |
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circulation aérienne. Si I'avis est favorableedt indispensable que les organisateurs participeigs
réunions préparatoires avec les services de lalatian aérienne et notamment avec le Chef CA pour
I'élaboration du dossier en fonction de l'importande I'événement ou au moins d'une consigne
d’exploitation. Ceci afin de confirmer la date,cighier des charges, les contraintes environnetesnta
les contraintes circulation aérienne, la compatéiu non avec I'activité journaliere de la plédeme,

la ségrégation possible, la présence ou non d’'ondamateur a la tour, et la diffusion de l'infortizan
vers les autres usagers. Certaines activités pedeemander plusieurs mois de préavis pour constigéue
dossier réglementaire. Pour des raisons évideetagclrité aucune activité particuliere ne serbsgE
sans le respect des étapes énoncées ci dessus.

» Mise a jour du réseau « sécurité des vols » dedthéme de Chavenay .

L’'objectif de ce réseau sécurité élaboré depuisiplus années, est de faciliter la communicagotre
les différents acteurs de la sécurité sur notredaéme.

En dehors des réunions AREX, chacun peut a soiatiané solliciter tout ou partie de ce réseau en
fonction des sujets a aborder.

Réseau sécurité des vols  Aérodrome de CHAVENA

TOUR DE CONTROLE
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2 /| Evénements significatifs sur les siderniers mois :

Une vingtaine d’évenements a été notifié ce sexmgstr les Controleurs.
» Aucun accident n'est a déplorer

» 2 incidents

Le 11 juillet panne radio doublé d’'un probleme éctrique et d’'une panne d’huile.ll a été
rappelé le caractére insidieux de cette panne rqdigoeut cacher une autre panne ainsi que la
nécessité de donner priorité & l'atterrissage & tppareil en panne radio dans le circuit
d’aérodrome. Certains pilotes seront amenés padaismettre les gaz en courte finale alors que la
piste n'est pas occupée pour permettre l'attergissde I'appareil en situation d’urgence qui se
trouve derriere eux.

Le 27 octobre roulette de queue cassée lorsltdignement en piste 10

» 2 intégrations étape de base main gauche piste 4éns contact avec Chavenay.
Ces 2 appareils basés a st Cyr étaient en cantactst Cyr qui était en piste 11.

P 2 transits sans contact a l'intérieur des circuitsi’aérodrome.

» Divergences sur les indications de directiomlu vent dues a des problémes techniques et de
positionnement des capteurs au dessus de la tour.

» Présence de ballots de paille sous les trouéeatterrissage et de décollage.

» 1 assistance avec ORLY cause MTQ.e pilote annonce qu'il a du mal a revenir surdgdin
cause MTO, une assistance lui est proposée. Qrjyrégenu et demande de lui faire brancher 4222
et le déroute sous assistance radar a ToussuseBéantion du pilote qui annonce clairement ses
problemes.

» 2 atterrissages sur les taxiway, Piste 23 et pisi0.

Le balisage et notamment le manque de contrastbatisage « marques bétonnées » latérales,
d'axe, d’'angle, d’intersection et de seuil décalé,I'ensemble des pistes semble étre en cause. Ce
marques bétonnées ne sont plus assez visiblesed'égs comptes rendus des pilotes concernés,
I'exploitant a été mis au courant suite a ces evems.

03 // Procédure de départ OFU 05 autre queopr un tour de piste :

Cette procédure fait partie des consignes paréiesi de la carte VAC de Chavenay.

En dehors des décollages pour des entrainementsue de piste, le départ par passage vertical en
QFU 05 est recommandé afin de se dégager desedppaui évoluent dans le circuit d’aérodrome et de
séparer les trajectoires. Ceci facilite la gestiarirafic.

Cependant compte tenu de l'activation possibld'ale de voltige, vertical de I'aérodrome ou de
toute autre activité ponctuelle gérée par l'orga@isde controle, les regles suivantes énoncées
également dans les consignes particulieres darfe ¥AC, doivent étre strictement appliquées.

- Au point d’attente 05 le pilote doit annoncentiéntion d’effectuer un départ par passage
vertical et il doit obtenir la clairance au pothattente.

Présent

pour

I'avenir
Www.developpement-durable.gouv.fr

Page 4 sur 15



Présent
pour
I'avenir

- Au décollage apres I'extrémité de pistepilote effectue normalement l'altération deteou
de 20° Droite et s’éloigne suffisamment pour petreetine présentation a la verticale de la tour de
contrdle a une altitude minimale de 1500 ft AMSL

- Une fois a la verticale de la tour de contr6l&580ft, poursuivre la montée et s’établir sur
une route projetée en contournant les zones udsis

- Si I'altitude de 1500ft AMSL ne peut étre atteirdt la verticale, aviser sans délai le controle
qui fournira les informations de trafic réciproguen fonction de la position des autres appadeits
le circuit d’aérodrome.

04 /| Annonce préalable avant le roulage du sectede sortie.
Choix des points caractéristiques pour sortir du iccuit afin de ne pas géner les
appareils qui évoluent dans le circuit d’aérodrome.

Au roulage I'annonce par le pilote du secteur aiéies permet aux controleurs de l'inscrire sustieps
afin d’anticiper les informations de trafic vis-&\wes appareils qui se sont annoncés a larriae.
précision du secteur est importante, sud ouesstareprécisant les murs de grignon, nord ouestl. no
Certains pilotes annoncent sortie ouest, alofitsqortent au sud ouest ou au nord ouest.

De plus I'annonce du secteur de sortie permet ar@eur de s'attendre a ce que l'appareil quigte |
circuit d’aérodrome par tel ou tel segment du cirdiaérodrome, vent traversier, début de venteaeri
milieu de vent arriere , fin de vent arriére.

Cette petite rigueur nécessite de s’y préparemmoi@nt dans le temps consacré a la préparationidu vo
Il est important en fonction de la configuratioredes départs n'interferent pas avec les appataits

le circuit d’aérodrome.

On observe parfois des pilotes qui empruntent dgectoires a l'intérieur des circuits notamment en
piste 05 ou piste 10 pour une sortie sud ouesteanettant en conflit avec les appareils en toyiste.

05 // Rigueur et concision dans l'élaboration desnessages, utilisation de la
phraséologie en vigueur.

Le manque de rigueur dans l'utilisation des procéside radiotéléphonie, notamment sur nos plates
formes ou l'organisme de contrdle ne dispose quenal’ seule fréquence, occasionne des
chevauchements et des réepétitions de messagesoniboent a une occupation de fréquence tres
importante. Un effort doit étre entrepris a ce aive

En effet il est régulierement constaté une satumale la fréequence malgré un trafic parfois peugda
due a des messages longs, sans réelle nécemsid'ekécution et la gestion du vol. De plus ceux-
viennent parfois couper d’autres messages impsrtals que des collationnements.

L’'emploi de la phraséologie normalisée, I'écoutelaléréquence, le collationnement de toute claieanc
sont des regles quil est nécessaire dappliqueest clair que [l'utilisation systématique de la
phraséologie quelque soit le nombre d’appareisdarircuit, diminue le risque d’incompréhension.

Souvenez vous que la maitrise du débit et du topatele doit rester constante a la fois pour les
controleurs et pour les pilotes, car si vous pariegz vite vous prenez le risque de ne pas étrepasrat
VOUuSs serez ameneé a répéter votre message, cergriboe également a saturer la fréquence.

www.developpement-durable.gouv.fr
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Au niveau national il est reconnu qu'au-dela de d86cupation de fréquence la capacité de la
position de contrble est atteinte.

L'étude menée sur I'aérodrome de Chavenay aveowrnde piste d'une durée moyenne de 5
minutes montre qu'au’®’ avion en tour de piste on atteint 3 minutes 44seées d'occupation
de la fréquence LOC ce qui correspond a 75 % dmat@mn uniquement avec les messages
réglementaires sans complication particuliere.

En semaine la fréquence Sol n'est pas active pod@ion SOL est regroupée sur la position
LOC. La capacité de contrble de la position LO®@ $feuve fortement réduite car la fréquence
est plus rapidement saturée.

Référence l'arrété du 27 juin 2000 modifiée relatifk procédures a I'usage de la circulation aégenn
générale. Voici quelques rappels

Principe généraux :

L’étude d'incidents et d'accidents a mis en évideren tant que facteurs contributifs le non resgest
procédures de radiotéléphonie ou I'emploi d’'uneapBologie approximative. C'est pourquoi il est
important d’utiliser des expressions conventiorege#it une phraséologie normalisée.

Discipline :
Lors des échanges radiotéléphoniques entre coutréieilote, la plus grande discipline est observé

Technigues de transmission

Pour assurer une réception claire et satisfaisdetemessages il convient de respecter les principes
suivants :
- verifier et respecter la portée opérationnelle i@gabtle la frequence a contacter
- avant de commencer a émettre vérifier que la frégeieest libre pour éviter toute
interférence avec une autre station
- formuler des messages brefs et concis
- prononcer chaque mot clairement et distinctement
- maintenir une cadence réguliere et adaptée auxtente
- réduire la cadence d'élocution afin de permettrecds échéant la transcription d'un
message
- maintenir le ton de la voix a un niveau constant

Maintien de I'écoute :

Si les regles de lair imposent I'écoute permaneatein pilote « c’est le cas dans la circulation
d’'aérodrome d’'un aérodrome contr6lé » celui-ci nittg pas I'écoute méme momentanément, sans
avoir obtenu 'accord du contrdleur.

Si les regles de I'air n'imposent pas I'écoute pemente & un pilote « c’est le cas en dehors de la
circulation d’aérodrome » celui-ci ne quitte pascbute d'une fréquence sur laquelle il a échangé de
communications avec un contréleur, sans inforreezantrdleur de son intention de quitter I'écoute.

Communications de sécurité :

Sauf pour des raisons de sécurité immédiate, auntessage n’est transmis a un pilote pendant le
décollage, la derniére partie de I'approche finglde roulage a l'atterrissage tant que la vitedse
I'aéronef n’est pas controlée.

Présent
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Communications entre aéronefs

Des communications entre pilotes peuvent avoir $eula fréquence d’'un organisme de la circulation
aérienne :

- soit apres accord du contréleur

- soit sur la demande du controleur

Appels simultanés :

Lorsque le contréleur est appelé simultanément resque par plusieurs pilotes, il décide de I'ordre
dans lequel ceux-ci communiqueront avec lui.

Collationnement :

Le collationnement consiste a répéter tout ou @attin message afin que le contréleur ou le pitote
I'origine de ce message vérifie qu'il a été coreeoent recu.

Le pilote collationne les clairances. Les élémesnigants d’une clairance sont répétées par le pilote

- Fréquence - Départ omni directionnel - Piste

- Code transpondeur - Procédure d’approche . identification

- Calage altimétrique - Maintien de position sur . maintien avant piste

- Route ATS une voie de circulation . entrée

- Niveau - HAP . atterrissage

- Cap - Taux d’évolution dans le . options

- Vitesse plan vertical . décollage

- Indicatif du SID ou de STAR - Conditions si clairance . traversée
conditionnelle . remontée

06 /| Renseignements utiles sur la carte VAC

Les cartes VAC regroupent I'ensemble des infornmatiotiles pour I'utilisation d’'un aérodrome par un
pilote sans se substituer a la réglementation gaevir notamment I'arrété du 17 juillet 1992 relatif
I'utilisation des aérodromes par les aéronefs.

On y retrouve la carte d’approche a vue, la cartdtairissage a vue, les conditions générales
d'utilisation de I'aérodrome et les procédures ehsignes particulieres et enfin les informations
diverses.

C'est sur la carte d’'approche a vue avec les frécpee utilisés par I'organisme de contrble que se
trouve le n° de téléphone de I'ATIS afin de pouv@couter & distance.

Ces cartes VAC sont élaborées et publiees parAag il applique des normes européennes dans un but
d’harmonisation et notamment en matieére de CART@BRIE afin que I'ensemble des usagers en ait
une lecture la plus efficace possible.

Concernant I'activité vélivole de BEYNES certairsagers qui exploitent la plate forme de Chavenay
et celle de Beynes en qualité d'instructeur ewprit la volonté d'attirer I'attention de I'ensemioles
usagers sur la proximité des deux plates formes.
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Pour cela ils souhaitent faire apparaitre sur kéecd’approche a vue de Chavenay la présence de la
plate forme de Beynes a l'instar des plates fordee$oussus, Les Mureaux et Pontoise ainsi qug dan
le texte des consignes particulieres rubrique dangda navigation a l'instar des circuits de pieSt

Cyr.

Cette proposition sera envoyée au SIA et en attendze éventuelle modification de la carte VAC de
Chavenay un rappel est fait en séance relatifrietssité de sensibiliser I'ensemble des pilotda de
plate forme sur la proximité des circuits de Beyeeke danger potentiel d'une collision entre awébn
planeur ou cable.

L'information des usagers en transit aux abordsBdgnes est assurée sur la fréquence d'auto-
information 120,425 Mhtz lorsque Il'activité de flige est signalée par le gyrophare situé sureleilt
ou le sommet du hangarreuillage planeur N° 914 / 2000ft AMSL/SFC céable an balisé

Le volume de I'activité aérienne planeur qui riesse les arrivées et les départs de Chavenaguset
en classe G.

Il est important de signaler que cette activit&stinfgas connue de I'organisme de contréle de Chgvena
qui découvre parfois la présence de planeurs drereleant aux jumelles les appareils qui s'annoreent
I'arrivée par le secteur sud ouest.

Lorsque cette activité est constatée par les clentr§) elle est annoncée sur la fréquence auddre
l'information de vol. Cependant il peut trés bierayoir des planeurs et leur présence ne pas étre
annonceée par les contréleurs puisque l'activitét gas connue de I'organisme de Chavenay et que les
planeurs ne sont pas toujours visibles depuisuade contréle.

Il faut donc attirer I'attention et sensibilises lgilotes des aéroclubs sur le danger potentiehaitre la
fréquence d'appel pour se renseigner sur l'actidtBeynes, voir et éviter et redoubler de vigigalors
des arrivées et des départs Ouest , Sud Ouestalei@y.

07 /| Mise en ceuvre de régulations de débit paa tour de contrble et contribution
des usagers pour une meilleure fluidité du trafic

Avec la période hivernale, la réduction de I'arygle horaire et les fréquentes mauvaises conditions
météo conduisent naturellement a concentrer lsssuw des créneaux limités de la journée. Lesalapp
suivants ont pour but de sensibiliser pilotes ettr@eurs qui seront parfois amenés a gérer denfaco
soudaine des pointes de trafic.

Sur ce type d’'aérodrome ayant une forte activitdR\/Futilisation des mesures de régulation de tdébi
par I'organisme de contréle s'effectue sans préasig'est le constat de la montée en puissant@fitu
qui impose leur mise en ceuvre n'ayant aucune ptatibn des vols.

Force est de constater que c’est la mise en ceumtdtanée de plusieurs de ces mesures qui appoete u
réelle efficacité pouvant étre optimisée par tdlaboration des pilotes.

» Dans un premier temps pour augmenter la capaeité giste les contréleurs a Chavenay ne peuvent
utiliser que les moyens suivants :
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- L’alignement décollage immédiat : procédure m@cessite beaucoup de rigueur et de précisitan, a
fois pour les pilotes et les controleurs. Impligue connaissance parfaite des conditions d’expiaita
ne doit pas étre banalisée.

- La clairance anticipée d'atterrissage : procédjurenécessite I'application stricte de certaingeoes
réglementaires et qui comme la précédente néeesmtucoup de rigueur et de précision, ne doit pas
étre banalisée.

» Puis si I'importance du trafic et le taux d’occtipa de fréquence I'exigent, les contréleurs pontro

- Ouvrir I'ensemble des positions de controle, @&may en semaine une seule position est active. La
fréquence sol n'est activable que les weekenfisies féries.

- Suspendre les exercices particuliers, BH, Ereradnt, PTU

- Réduire le nombre de tours de piste ou les sukpe en proposant si cela est possible un départ
local a la place.

- Faire maintenir local des le premier contagra d'intégrer le circuit.

- Faire attendre au point d'arrét.

- Suspendre les mises en route.

- Annoncer les limitations sur 'ATIS

Comme tout organisme de la circulation aérienrgetdars de contrble ne peuvent dépasser leur ¢épaci
sans risquer d'altérer la sécurité. Cependansdeslorganismes gérant du trafic IFR ont une degac
déclarée connue, c'est la mesure de leur aptéudernir les services dans un cadre d'activiténadyr
elle se chiffre en nombre d'avions dans un sectenné pour une période donnée.

Il n’y a pas de capacité déclarée pour les orgagssde contrdle sur les plates formes VFR. La c#épaci
de contrdle de ces organismes dépend bien souveritexpertise des contrbleurs en place qui
découvrent au dernier moment le trafic mettantoerte sur les parkings. Les contréleurs s'orgahisen
fonction de leur capacité a mettre en ceuvre le$sadrioncés aux paragraphes précédents, notamment
ceux dont ils connaissent l'efficacité locale.

Cependant la sensibilisation de tous les usagersespoint et 'implication au sein méme de la stove
opérationnelle des clubs permettraient siremenbd#ibuer efficacement a la fluidité du trafic.

Il existe déja une amorce de méthode stratégiqulest la "réservation des avions" qui implique
naturellement les clubs et notamment les instrustelans le choix des créneaux en fonction des
exercices prévus avec leurs éleves. Il'y a cepgnd20 avions sur la plate forme de Chavenay dont
plus de la moitié dans les clubs, représentant & %afic dans le circuit d'aérodrome.

L'expérience, la participation active a la cultwgécurité, doivent pousser tous les acteurs que nous
sommes a exécuter comme par réflexe les actidesmi@antes dans la préparation, le déroulement des
vols, mais aussi dans la gestion du trafic enrtenampte de la capacité de I'organisme. C'esefai
preuve de professionnalisme que de savoir rematplis tard tel ou tel exercice, de repousser voire
annuler son vol pour certains et de ne pas héasiteettre en ceuvre des régulations pour d’autres.

Quelles sont ces actions déterminantes qui peuwentribuer a la fluidité du trafic et réduire
I'occupation des frequences, améliorant ainsétusté ?
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Voici une liste non exhaustive d’exemples d’actieffcaces :

- En matiere de planification, la participationtiae des chefs pilotes ou des instructeurs dans

I'identification des périodes chargées peut étreiside. ( Nombre d'appareils en exercice TDP

simultanément, en fonction de I'avancée des fomnatproposer des imbrications d’'items , comme par
exemple quelques TDP avant d’effectuer un locak pu retour en fonction du nombre d’avions dans le

circuit il sera peut étre possible d’en effectuerou deux de plus. C'est la mise en ceuvre straiégie
ces alternatives au sein des clubs qui peut inlgigeinitiatives personnelles.

- Ecouter I'ATIS et bien noter les informations
- Ecouter la fréquence bien avant d'intégrerdeud, et avant de mettre en route.

- Ecourter la fréquence pour éviter de couper dessages en pensant aux collationnements obligatoire

et en effectuant les accusés réception.

- Rigueur dans I'utilisation de la radio.

- Respect de la phraséologie et concision des messa
- Demander et attendre les clairances réglemestaire
- Respect des instructions de contrdle.

- S'intégrer en respectant les instructions durdtmtet en tenant compte des informations de trafic

délivrées par le controleur.
- Dans le circuit d'aérodrome réguler la vitessarpespecter le numéro d'ordre a I'atterrissagevidél
par le contréle, en cas de probleme ou de perigsdel du précédent annoncer le. Le contréleutdest

pour aider le pilote, il est préférable d'anticipee manceuvre en cas de rapprochement inévitable qu

de constater un conflit et d'effectuer des actosyence.

- En finale pour un complet, stabiliser vos parapgtet assurer |'atterrissage en ayant pris en

considération les intentions du précédent, unesemeés gaz est certes toujours possible maisfdute
pas banaliser cette manceuvre.

- Annoncer vos intentions en vent arriére, en étipbase dernier délai.

- Avant le roulage annoncer clairement vos intergio

- Au roulage annoncer votre secteur de sortie.

08 // Mise en ceuvre du CDM rappel de la note ders&ce N° 10 AG 2010 du 17 janvier 2011 :

Inspections de I'aire de mouvement

1.1 Objet: (arrété du 6 mars 2008)

L'objet de ces inspections est de vérifier son @pgtarent, sans expertise approfondie.

Les vérifications dans le cadre de ces inspectien&ire de mouvement portent en particulier sur
la détérioration visible de la surface de la chéesy compris les aides visuelles éventuelles, sur
la présence de contaminants, de dangers temporeiresne des débris, objets, animaux ou
aéronefs mal placés ainsi que I'existence de tranan prévus.

1.2 Role de d'exploitarnt

Le seul devoir de I'exploitant d’aérodrome est @valr d’'information. Il n’a pas la compétence
juridigue pour suspendre ou interdire I'utilisatidinine piste dégradée (réf note 10-078/DSAC/D).
Cependant, il doit garantir la conformité de I'éatle I'utilisation des pistes.
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En conséquence :

L'exploitant d’aérodrome transmet au SNA l'infornagt sur I'état de la piste et, le cas échéant,
une suggestion de modification des conditions ddtgtion de I'aérodrome pouvant
eventuellement aller jusqu’a la suspension des atp#ns (dans le cas ou il a connaissance d’'un
danger ou d'un inconvénient grave, de nature aaeetrla poursuite de I'exploitation de
I'aérodrome).

Pendant les périodes d’'auto-information, I'exploital’aérodrome transmet cette information au
cadre de permanence de la DSAC IR.

1.3 Role des services de contrdle

Si nécessaire, ce sont les services de contrlprgonent la décision de suspendre les opérations
voire de fermer la ou les pistes de I'aérodromasda cadre d'une structure CDM (Collaboration
Decision Making) décrite §ll lorsgu’ils ont connsasce d’'un danger ou d’un inconvénient grave
de nature a entraver la poursuite de I'exploitatier’aérodrome.

1.4 Pilote

Le pilote a la premiére responsabilité de la dénisi'atterrir, en fonction des informations dont il
dispose.

1.5 Usagers

Les usagers participent au CDM par le biais d'ufiege désigné auprés de I'exploitant
d’'aérodrome par le groupement des usagers de dledr®, dans lequel au moins deux aéro-clubs
sont représentés. Ce représentant est soit urpitbief, soit un instructeur.

lls participent a I'inspection de 'aire de mouverhe

Collaborative Decision Making

L'objectif est d’organiser une coordination enties différents partenaires d’'un aérodrome
permettant une recherche en commun de I'utilisatismale des capacités de cet aérodrome.

2.1 Composition(voir synthése § IV)

- agents LBG-X des aérodromes aviation généraleh&f de secteur ou son représentant)

- le Chef CA ou son représentant

- au moins un représentant du college d'usagers.
En cas d’'absence du représentant des servicesntt®lep I'exploitant transmet les informations
concernant I'état de I'infrastructure au permarsta DSAC-IR qui prend la décision quant aux
conditions d’exploitation de I'aérodrome.
En cas d’absence de I'agent LBG-X, le chef CA ou présentant téléphone au permanent AAG
(qui remplacera définitivement le directeur de pgmemce a /c 07/01/11). L'agent Sécuritas n’est
pas habilité a prendre part au CDM.

2.2 Réle
Prendre la décision de suspendre ou non les opésagiir une piste déclarée inutilisable aprés une
premiére inspection.
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Dans le cas d’'une suspension, c'est également M Gli décide la reprise des opérations si les
conditions le permettent.

Dans le cas ou un arbitrage est nécessaire, l¢afaies de services de circulation aérienne ou
I'exploitant d’aérodrome en réfere au cadre de pexence DSAC IR en lui transmettant
I'information sur les conditions d’exploitation, poprise de décision.

2.3 Fonctionnement
La mise en place du CDM est systéematiqueas d’inspection de lever de doute. Cette
inspection est réalisée par I'exploitant d’aérodeoet des représentants du college d'usagers qui
se rendent ensuite a la Tour.

Mode opératoire sur I'aire de mouvement

3.1 Premiére inspectiansi la mention « inutilisable » est cochée dansdmpte-rendu,
les services de controle suspendent I'utilisatienl'dire concernée (piste et/ou VDC, aire de
trafic), mais aucune demande de NOTAM n’est tragsmi

Chague mention « inutilisable » cochée sur un Cisplection nécessite de la part de
I'exploitant une deuxieme inspection pour leverddeite. Le déclenchement de ce lever de doute
est fait par les services de contr6le qui contdcten

- soit le chef de secteur LBG-X ou son représdrdariundi au vendredi inclus, hors jours
fériés, pendant les heures ouvrées,

- soit le permanent AAG en dehors de la couverhomire précédente ou a défaut de
pouvoir joindre l'interlocuteur précédent.

3 .2 Inspection lever de doute

- En semaine, l'inspection « lever de doute b réalisée par I'exploitant avec des
représentants du college d’'usagers. A lissue thesgection I'exploitant et au moins un des
représentants du collége d’'usagers se renderibarldans le cadre du CDM.

- Le week-end, l'inspection « lever de doutesbréalisée par 'agent Sécuritas avec des
représentants du college d’'usagers. A l'issue ke despection I'agent Sécuritas et au moins un
des représentants du college d’'usagers se rendaeribar et joignent le permanent AAG dans le
cadre du CDM.

Aprés analyse et coordination avec les servicescalgrole, deux cas peuvent se
présenter :

» Piste et/ou VDC déclarées « inutilisable » :

Fermeture de tout ou partie de I'aire de mouvem@at.cas comprend la fermeture
demandée par I'exploitant d’aérodrome dans le cddra prévention de I'ouvrage.

Les services de contréle demandent la diffusiom @O TAM et informent la DSAC/IR
Nord.

» Piste et/ou VDC déclarées « utilisable »
L'activité se déroulera selon les conditions sufean
Ouverture de I'aérodrome sans restriction avecsans remise en état de l'aire de
mouvement ;
Ouverture de lI'aérodrome avec restrictionscave sans remise en état de l'aire de
mouvement :
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eaérodrome réservé aux aéronefs basés,
eentrainement tours de piste interdits,
eV0Is assurés sous la responsabilité des commandiaisrd

Les services de contrle demandent la diffusian NOTAM lorsque nécessaire

3.3 Cas de I'auto informatian

Quand les services de contrble ne sont pas assiféactionnement est le suivant :

- En semaine : l'inspection « lever de doutestréalisée par I'exploitant avec des représentants
du college d'usagers. L'exploitant transmet lesoinfations au cadre de permanence de la
DSAC/IR qui prend la décision de suspendre ou rem dpérations aériennes. En cas de
suspension, un NOTAM est diffusé.

- Le week-end : s’il y a un agent LBG X d’astitei CDM, méme procédure qu’en semaine.

S'il n'y a pas d’'agent LBGd'astreinte, I'utilisation de I'aérodrome setfabus
la responsabilité du college des usagers.

3.4 Suivi:

En cas de doute ou de changement des conditiorpldiation de I'aérodrome, les services de
contréle peuvent suspendre I'exploitation et demsandhe inspection de I'aire de mouvement a
I'exploitant.

3.5 Reprise des opérations

L'exploitant d’aérodrome doit fournir les élémemisrmettant d’évaluer si les conditions sont
réunies pour la reprise des opérations.

La décision de reprise des opérations est prisé qrdité ayant pris la décision de suspendre les
opérations aériennes, c’est-a-dire soit le CDM, IsdDSAC/IR.

3.6 Cas de contamination par la neige

Dans ce cas le processus est identiqgue. Ceperdargprésentant des services de contrble ne
donnera un avis favorable a la poursuite des dpésatjue si le balisage diurne est visible sur la
partie de I'aire de manceuvre utilisée.

A cette fin, si la neige recouvre ce balisage feslj marques de seuil,...) mais que les
représentants des usagers estiment que les opératoivent se dérouler en toute sécurité et que
I'exploitant estime qu’il n’y a pas de risque pdarpérennité de I'ouvrage, le dégagement du
balisage pourra étre effectué par les usagers.

Les personnes désignées pour effectuer cette apésront en communication bilatérale avec la
tour de contrdle et sous la responsabilité d’uridite d’'une licence de pilote en cours de validité

A l'issue de cette opération, un membre désignéallége des usagers s'assurera qu’'aucun objet
n'est présent sur les parties de I'aire de mouvemeinont été traitées.

Présent
pour
I'avenir

4Www.developpement-durable.gouv.fr

Page 13 sur 15



TABLEAU SYNTHETIQUE COMPQOSITION DU CDM

SEMAINE WE
Services Agent LBG X Sécuritas Agent LBG X
ATS assurés d'astreinte CDM
Chef CAou son Responsable Responsable
représentant opérationnel opérationnel (ATS)
(responsable (ATS) >
opérationnel) permanent AAG
Collége usagers Collége usagers Collége usagers
Remarques Prise de décision: Le responsable Prise de décision :
CDM ops téléphone au CDM
permanent AAG.
Prise de
décision : CDM
Services Agent LBG X-> Sécuritas Agent LBG X
ATS non permanent DSAC/IR d’astreinte CDM=>
assurés permanent DSAC/IR
(auto info) College usagers College usagers College usagers
Remarques L'agent LBG X Pas de CDM, L'agent LBG X
téléphone au utilisation de téléphone au
permanent DSAC/IR. I'aérodrome sous permanent DSAC/IR.
Prise de décision : la responsabilité Prise de décision :
DSAC/IR du college des DSAC/IR
usagers
AU DACE CDM colaborative Décision Making Saison: 2011 - 2012
Liste des membres du collége des usagers AD Chavenay-Villepreux
Nom Prénom Aéroclub Tel portable Tel club Tel domicile Messagerie
1 |Auburtin André ARC 0661821092 | 0134623075 | 0145205527 andreauburtin@gmail.com
2 {Brunel Yann CAMI 0674025075 | 0130562802 | 0130545263 camib free.fr
3 {Chausson Bemard Renault 06.83.76.50.17 | 01 34623090 | 01.39.12.43.35 chaussonmail-avion@yahoo.fr
4 i{Dubost Stéphane Bertin 0665371469 | 0134623066 | 0134616337 | stephane.dubost0401@orange.fr
5 ILe Cloarec Damien ACDIF 06 84253493 | 0134623060 damien.lecloarec@gmail.com
6 |[Veau Thierry Renault 0134623090 | 0164914420 chefthierry@aeroclubrenault.fr

09 // Intervention de la Subdivision Etude du Servicaviation Générale.

» 3 événements comportant comme cause ou facteuilngiitla confusion entre LFPX et LFPZ

(2 "extérieurs" et 1 basé LFPZ) avec plus précisdéme probleme d'identification des serres dans 2
cas.

Le service aviation générale a mené des investiggipour chacun des cas précédents, amenant les
différents pilotes concernés et leurs chefs pilateanalyser la situation et a partager ce retour
d’expérience avec les adhérents des clubs.

Le service aviation générale participe égalemertréunions AREX sur la plate forme de st Cyr et
I'ensemble de ces évenements seront évoqués asierdbiliser le plus grand nombre de pilotes.

Présent
pour
I'avenir

W.developpement-durable.gouv.fr

Page 14 sur 15



» L'information faite par un pilote d'une activit@éfomodélisme prés de Frileuse : le CRAM a été
sollicité vis-a-vis de cette activité connue (aimgie d'une autre dans la zone du village de
Chavenay). Les clubs d'aéromodélisme préparerg lemandes aupres de la DSAC/N.

» Rapide présentation de la nouvelle organisatioredpaces aériens en région parisienne.

10 // Intervention de la DSAC IR Nord

L e niveau de sécurité sur I'aérodrome de Chavessty satisfaisant, pas de remarque particuliere.

11 // Vos remarques sur la prestation de serviceedl'organisme de controle et
niveau de satisfaction :

La question est posée a l'assemblée. Un sentimergatisfaction se dégage parmi I'ensemble des
réponses.

11 // Correspondance des usagers vers les services dadaigation Aérienne:

Il est rappelé qu'afin de notifier un événementnay@ngagé la sécurité ou pour faire des
commentaires sur les procédures ou les services, AéBSusagers ont a leur disposition le
compte-rendu pilote disponible en salle pilote @edur de contréle et une adresse internet
cr-aviationgenerale-rp@aviation-civile.gouv.fr

A noter que ces outils de notification sont résgraéun contenu portant exclusivement sur la
circulation aérienne.

Je remercie I'ensemble des participants pour ldit§uet la richesse des échanges lors de cette
réunion.

Le chef circulation aérienne
Joseph h‘IIQ\LlNER B

\neRk

Présent

pour

I'avenir
Www.developpement-durable.gouv.fr

Page 15 sur 15



